Die Zentraverriegelung

Mit diesem eher technischen Bericht Uber die Zentralverriegelung im W123 méochte ich
versuchen, den Interessierten unter euch die Funktionweise der ZV zu erklaren und eine Hilfe
bel etwaigen Stérungen zu geben.

Grundsétzlich ist die ZV sehr einfach aufgebaut, jedoch schreckt mancher sicherlichim Falle
einer Funktionsstorung vor einer naheren Begutachtung zurick.

Das Prinzip: Vom Motor erzeugter Unterdruck wird durch farblich gekennzeichnete
Plastikleitungen zu den einzelnen Arbeitselementen der ZV geleitet. Diese Arbeitselemente
bestehen aus zwel  von einer Membran getrennten Kammern, die Giber Arbeitsstangen die
Kraft an die Schlief3anlage tbertragen.

Soviel zum Funktionsprinzip, die Praxisist nur unwesentlich komplizierter. Zu diesem Zweck
mochte ich den Weg des Unterdruckes vom Motor bis zum eigentlichen Schlief3vorgang kurz
darstellen:

Bel laufendem Motor wird entweder an der Ansaugbrticke (Benziner) oder an der
Unterdruckpumpe (Diesdl) Unterdruck von etwa 600 Millibar erzeugt. Damit das
geschlossene System der ZV auch bel stehendem Motor funktionstlichtig bleibt, ist in die
gelbe Zuleitung zur Ansaugbriicke nach etwa 20 cm ein Ruickschlagventil (1) eingesetzt. Dort
teilt sich der Schlauch. Der gelbe fuhrt weiter in die Fahrertlr, der gelbgraue zum
Vorratsbehdter (5) unter der Hutablage. Dieser Vorratsbehdter sorgt daftr, dal3 etwa 5-7
Schliefdvorgange auch bei abgeschaltetem Motor moglich sind.

In der Fahrertir sitzt der Steuerkolben (2), der die Aufgabe Ubernimmt, einen der beiden
farblich markierten Schlauche (gelbrot oder gelbgrin) mit Unterdruck zu beaufschlagen und
den anderen zu bel Uften. Diese Unterdruckschlduche (Steuerkreise) fuhren aus der Fahrertir
wieder heraus und werden unterhalb der Haubenentriegelung durch verschiedene Y- oder X-
formige Verbindungsstticke zu den einzelnen Arbeitselementen (3 bzw. 4) geleitet. Eine
Ausnahme bildet die Tankklappenentriegelung, die zwar mit Unterdruck verriegelt aber mit
Federkraft entriegelt wird.

Eigentlich alles ganz einfach, es gibt also ein Riickschlagventil, einen Steuerkolben in der
Fahrertir, 5 Arbeitselemente (Turen, Heckdeckel und Tankklappe), 1 Vorratsbehalter (unter
der Hutablage) und reichlich Verbindungsstiicke sowie etwa 15 Meter Unterdruckschlauch.

Schier zur Verzweiflung kann aber den Besitzer eine Funktionsstérung bringen. Die
Fehlerquelle ist eigentlich immer eine Undichtigkeit. Der eigentliche Unterdruckschlauch ist
nur sehr selten defekt, alles andere geht gern kaputt. Durch die zusammenhéngende Bauweise
aul3ern sich Defekte an der ZV durch schlechte oder durch gar keine Funktion, selten
beschrankt sich eine Stérung auf nur ein Steuerel ement.

Als sinnvoll hat sich folgende V orgehenswei se ergeben:
Zunéchst bastelt man sich aus einem alten Stiick Unterdruckleitung und einem geraden

Verbindungselement ein hausgemachtes Priufgerét. Wirklich prifen kann man damit zwar
nichts, aber es erleichert die Arbeit ungemein, da man nun die Funkton der einzelnen



Elemente ohne deren Ausbau testen kann. Fur knallharte Vollprofis gibt esim Fachhandel fur
rund EUR 65,00 auch Handpumpen mit eingebauten Manometer.

Als erstes sollte man die Funktion des Riickschlagventiles im Motorraum priifen, d.h. selbiges
vom Schlauch abziehen, dann mit dem Mund prifen, ob esin eine Richtung den Luftstrom
vollstandig sperrt.

Das Ruckschlagventil funktioniert? Schade, ware aber auch zu einfach gewesen.

Weiter zu den Arbeitselementen in den Turen. Damit man nicht die Turverkleidungen
abnehmen muss (davon werden die auch nicht besser) ist es snnvoll, unter den
Bodenteppichen nach den oben beschriebenen Abzweigungen zu sehen. An diesen
Abzweigungen kann man die dazugehorigen Steuerelemente in den Tlren testen. Wiederum
mit dem Mund fur Druckdifferenzen sorgen und beobachten was passiert. Dasselbe auch bel
den Elementen der Tankklappe und des Heckdeckels probieren . Dazu die rechte
Kunststoffschale aus dem Kofferraum zerren, bzw. die Plastikklappe an der Heckschirze
entfernen.

Eine sehr seltene Fehlerquelle ist, ebenso wie der Steuerkolben in der Fahrerttr, der
Vorratsbehdter unter der Hutablage bzw. unter der Heckstol3stange (T-Modell), hier kann

der liberaus zihe Kunststoff durch ,,Feindberiithrung® undicht geworden sein.

Sollten eure bisherigen Bemiihungen nicht zum Erfolg gefiihrt haben, bleiben noch drei
Moglichkeiten:

-Mit defekter ZV weiterfahren
-Auto verkaufen
-Jede einzelne Schlauchverbindung auf Dichtigkeit priifen
Ich hoffe, euch mit diesem Bericht iiber die ZV einige Befangenheit genommen zu haben und

versichere, dafl man jeden Fehler finden kann. Alles eine Frage der Zeit.
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